Kérdések és valaszok a Jozsef Attila sugarut — Algyut tervezett
kerékparsavjaval kapcsolatosan

Miért j6 az Uttesten vezetett kerékparsav?

Mert a kozlekedés szervezése akkor tekifitHedrékparos-baratnak”, ha a
biciklizék eljutasa a varos egyik pontjdbdl a masikba bigégos, kdzvetlen,
gyors és akadalymentes. Varoson belll a kerékpaezhdva harom feltételt
jobban kielégiti, mint a kerékparut.

De a kerékparut mar jol bevalt, van beble tdbb mint 60 km Szegeden!

A kerékparut azért jo, mert elvalasztja egymastolbiiklizéket és a
gépjarmiveket. Ez azonban csak két keresp@&z kozott hatasos, az
Utkeresztemlésekben viszont a balesetveszély sokkal nagyoblxezgkparat
esetén,. mint anélkil. Ezt a szegedi balesetsgtdtak is alatamasztjak.

A Kkerékparut csak egy megoldas a sok kozul. Ha enhmml azt akarjuk
alkalmazni, az olyan, mintha kalapacs lenne a kezéin és nemcsak a szégre
utnénk vele, hanem a porcelantanyérra is!

Nem veszélyes a kerékparosokat a gépjanimek kbzé vezetni?

A kerékparosok most is kdzlekednek gépjaskkel kozos utfellileten a varos
utcainak nagy részeében, mivel mindenhol nincs ésiadesz soha kerékparut.
Egy baktoi biciklisnek példaul a belvaros felé mépzélytelenebb is, ha
egyszef jobbkanyarral rdhajt a kerékparsavra, mint ha &llkne mennie a két
irAnybdl zadulo forgalmat keresztezve az Ut mdsialén 1é\6 kerékparutra. De
nagyon veszeélyes szituacié az is, ha a tervezetkpgd@raton nagy sebesseggel
jon majd le a Csorba utcai kereszidésbe, ahol a mellékutcabdl kijpvagy
oda bekanyarodd autésok egyaltalan nem szamitazakitiest bal oldalan
érkez jarmiire.

Ez egy nagyon nagy forgalmu Utszakasz és a jafimek is gyorsan
kozlekednek, ami a kerékparsav ellen szol!

Az at valéban forgalmas (kb. 23 ezer egységjarmmap), am ennél még
forgalmasabb is a Belvarosi hid is (kb. 28 ezerségjarni / nap), rengeteg
troli- és buszjarattal, ahol a 2003-ban felfestket#® kerékparsavot. Azt a
kerékparosok fele a jardan ment, mostanra mar 9Kk¥au kerékparsavot
hasznalja.

Az Algyi aton most azért is nagy a sebesség, mert a s@&kivil szélesek!
Ha a kerékparsav felfestésével keskenyebbé vabkmk)sztonozni fogja a
gépjarmivezetket a lassabb haladasra.



Mi lesz azokkal, akik mindezek ellenére veszélyednetartjdk és nem
akarjak majd hasznalni?

Az utvonal nagy részén van medlayalog- és kerékparut, illetve szervizut,
ezek megmaradnak, igy a félénkebb kerékparosokeak lasz koteléz a
kerékparsavon mennilk.

Nem luxus egy Utvonalon két helyen: a jardan kijeltve és az uttesten is
kijelblve helyet adni a kerékparosoknak?

A gyalog- és kerékparat mar létezik, a kerékpargmdig sok helyen
burkolatszélesités nélkil is megvaldsithato, tosalem vesz el megiEv
forgalmi sévokat. Igy olcson megvaldsithaté egy alkiin rendszer a
kerékparosok szamara, ahol a gyorsan haladod, a ayégyeksl nem féb

kerékparosok mehetnek a kerékparsavon, a kevésakoripttak pedig a
gyalog- és kerékparuton. Ez kivalo helyszin lennd&édbbiekben azt is
megfigyelni, hogy miként oszlanak meg a kerékpéraskétféle infrastruktira
kozOott.

Hosszabb tavon szélesiteni kellene az Algiyutat és akkor a kerékparsav
utban lesz!

Az "Orszagos gyorsforgalmi- éguthalézat nagytava terve és hosszu tavu
fejlesztési prgramja" nem tartalmazza ezen Utszakalesitését, igy még
kozéptavon is igen kicsi az esélye a szélesitéblzeknégis megtorténik majd,
akkor pedig a ket kerékparsav 6sszesen 3 mételggdrge az utszélesitésbe
beilleszthei.



